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รายงานสอบสวนอุบัติเหตุรถโดยสารไม่ประจำ�ทางเสียหลัก
ตกร่องกลางถนนทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 117 นครสวรรค์-พิษณุโลก

หลักกิโลเมตรท่ี 80-81 ตำ�บลเนินปอ อำ�เภอสามง่าม จังหวัดพิจิตร

บทคัดย่อ
	 วันที่ 27 กุมภาพันธ์ 2563 เวลา 19.30 น. ทีมเฝ้าระวังสอบสวนเคลื่อนที่เร็ว (SRRT) รพ.สต. เนินปอ 

และ SRRT อำ�เภอสามง่าม  ได้รับแจ้งทางโทรศัพท์จากพลเมืองดี  ว่า พบรถโดยสารไม่ประจำ�ทางเสียหลักตกร่อง 

กลางถนนพลิกควํ่าบริเวณถนนทางหลวงแผ่นดิน เลข 117 นครสวรรค์-พิษณุโลก ระหว่างหลักกิโลเมตรที่ 80-81 

ขาขึ้น หมู่ที่ 5 บ้านสระยายชี ตำ�บลเนินปอ อำ�เภอสามง่าม จังหวัดพิจิตร มีผู้ได้รับบาดเจ็บจำ�นวน 38 ราย 

ไม่มีผู้เสียชีวิต ทีมเฝ้าระวังสอบสวนเคลื่อนที่เร็ว (SRRT) รพ.สต. เนินปอและ SRRT อำ�เภอสามง่าม ร่วมกับ 

ทีมปฏิบัติการสอบสวนควบคุมโรค (Joint Investigation Team: JIT) ของสำ�นักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 3 จังหวัด 

นครสวรรค์ สำ�นักงานสาธารณสุขจังหวัดพิจิตร โรงพยาบาลสามง่าม โรงพยาบาลวชิรบารมี สำ�นักงานสาธารณสุข 

อำ�เภอสามง่าม ตำ�รวจ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและทีมกู้ภัย ได้ลงพื้นที่สอบสวนอุบัติเหตุ ในวันที่ 28 

กุมภาพันธ์ 2563 โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อยืนยันการบาดเจ็บ ศึกษาลักษณะทางระบาดวิทยาการบาดเจ็บ 

เพื่อระบุปัจจัยที่ส่งผลต่อการบาดเจ็บ และหาแนวทางป้องกันที่จำ�เพาะต่อเหตุการณ์ครั้งนี้

	 วิธีการศึกษา : 	 1)	 ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยศึกษาภาพรวม เหตุการณ์ พฤติกรรมผู้ขับขี่ 

พฤติกรรมผู้โดยสาร และลักษณะการบาดเจ็บ  

	 	 2)	 วิเคราะห์เหตุการณ์โดยใช้วิธีการของ The Haddon matrix

	 สรุปผลการสอบสวน :	 การเกิดอุบัติเหตุครั้งนี้สันนิษฐานว่า สาเหตุน่าจะมาจากการที่คือ เกิดจากปัจจัย

ด้านคน (พนักงานขับรถ) ซึ่งคาดว่าจะขับแซงรถบรรทุกพ่วง ขณะที่จะแซงรถบรรทุกพ่วง ส่วนท้ายขอรถบรรทุก

พ่วงท้ายได้เบียดเข้ามาในเลน จึงได้หักหลบส่วนท้ายของรถบรรทุกพ่วง ทำ�ให้ล้อด้านหน้าขวาตกถนน พนักงาน 

ขับรถพยายามจะบังคับล้อรถด้านขวาขึ้นบนถนน ประกอบกับสภาพยางรถหลังขวาไม่มีดอกยาง จึงไม่สามารถ

บังคับขึ้นถนนได้ รถโดยสารไม่ประจำ�ทางจึงได้ไถลไปชนกับเสาไฟฟ้าส่องสว่างข้างทางและตกลงในร่องกลางถนน 

และได้พลิกควํ่าในที่สุด

	 สรุปและวิจารณ์ผล : อุบัติเหตุครั้งนี้ ถือได้ว่ามีความรุนแรง มีผู้บาดเจ็บเนื่องจากมีผู้เสียชีวิตทันทีในที่

เกิดเหตุ 3 รายซ่ึงมีปัจจัยท่ีก่อให้เกิดหลายสาเหตุ จากการสอบสวนอุบัติเหตุการบาดเจ็บคร้ังน้ี พบว่า ส่ิงท่ีเพ่ิมโอกาส 

ระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุคร้ังน้ี คือ การเกิดอุบัติเหตุทางถนนท่ีเกิดจากรถโดยสารปรับอากาศ 

(รถทัวร์) ส่วนใหญ่เกิดจากปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมของผู้ขับขี่ ได้แก่การพักผ่อน ไม่เพียงพอ (หลับใน) 

ปกิณกะ Miscellaneous

ระพีพรรณ พันสด ส.บ., จิรายุทธ แพทอง ส.บ.

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำ�บลเนินปอ

ณัฏฐกรณ์ จินาพรรณ์ ส.ม.  

สำ�นักสาธารณสุขอำ�เภอสามง่าม
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		 การไม่ชํานาญในเส้นทางที่เดินรถ และการพยายามจะแซงรถคันหน้าแต่ไม่สามารถแซง ได้ทัน และส่วนหนึ่ง 

มาจากสภาพตัวรถที่เก่า ระบบ ความปลอดภัยต่างๆ ไม่อยู่ในสภาพที่สมบูรณ์ (1,3) จึง เป็นสาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุ

ทางถนน ซึ่งอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น และพบการเสียชีวิตสูงจะเกิดในช่วงเวลากลางคืนร้อยละ 56 และเกิดบนถนนทาง

ตรงร้อยละ 67 (2) ซ่ึงสอดคล้อง กับการเกิดอุบัติเหตุในคร้ังน้ีเน่ืองจากเป็นเวลากลางคืน และบนถนนทางตรงจึงเกิด

ความรุนแรงมากกว่าที่ควรจะเป็น ก่อให้เกิดการบาดเจ็บเป็นจำ�นวนมาก

คำ�สำ�คัญ :    การบาดเจ็บและเสียชีวิต, อำ�เภอสามง่าม, อุบัติเหตุทางรถยนต์

ความเป็นมา
	 วันที่ 27 กุมภาพันธ์ 2563 เวลา 19.30 น. ทีมเฝ้า 
ระวังสอบสวนเคลื่อนที่เร็ว (SRRT) รพ.สต. เนินปอ และ 
SRRT อำ�เภอสามง่าม  ได้รับแจ้งทางโทรศัพท์จากพลเมืองดี 
ว่า พบรถโดยสารไม่ประจำ�ทางเสียหลักตกร่องกลางถนน 
พลิกคว่ําบริเวณถนนทางหลวงแผ่นดิน เลข 117 นครสวรรค์- 
พิษณุโลก ระหว่างหลักกิโลเมตรที่ 80-81 ขาขึ้น หมู่ที่ 5 
บ้านสระยายชี ตำ�บลเนินปอ อำ�เภอสามง่าม จังหวัดพิจิตร 
มีผู้ได้รับบาดเจ็บจำ�นวน 38 ราย ไม่มีผู้เสียชีวิต พนักงาน
ขับรถโดยสารไม่ประจำ�ทาง ได้ขับรถโดยสารนำ�แรงงาน 
ต่างด้าวชาวกัมพูชากลับบริเวณที่พักก่อสร้างศาลจังหวัด
อุตรดิตถ์ เมื่อถึงที่เกิดเหตุโดยรถโดยสารได้ไถลลงไปใน
ร่องกลางถนน ระยะทางประมาณ 200 เมตร จึงได้พลิกคว่ํา 
บริเวณร่องกลางถนน
 	 ทีมเฝ้าระวังสอบสวนเคลื่อนที่เร็ว (SRRT) รพ.สต. 
เนินปอและ SRRT อำ�เภอสามง่าม ร่วมกับ ทีมปฏิบัติการ
สอบสวนควบคุมโรค (Joint Investigation Team: JIT) 
ของสำ�นักงานป้องกันควบคุมโรคที่ 3 จังหวัดนครสวรรค์ 
สำ�นักงานสาธารณสุขจังหวัดพิจิตร โรงพยาบาลสามง่าม  
โรงพยาบาลวชิรบารมี สำ�นักงานสาธารณสุขอำ�เภอสามง่าม 
ตำ�รวจ องคก์รปกครองสว่นทอ้งถิน่และทมีกูภ้ยั ไดล้งพืน้ที ่
สอบสวนอุบัติเหตุ ในวันที่ 28 กุมภาพันธ์ 2563 โดยม ี
วัตถุประสงค์เพ่ือยืนยันการบาดเจ็บ ศึกษาลักษณะทางระบาด
วิทยาการบาดเจ็บ เพื่อระบุปัจจัยที่ส่งผลต่อการบาดเจ็บ 
และหาแนวทางป้องกันที่จำ�เพาะต่อเหตุการณ์ครั้งนี้

วัตถุประสงค์ 
	 1.	 เพ่ือศึกษาการบาดเจ็บและเสียชีวิตตามลักษณะ 
บุคคล เวลา สถานที่

	 2.	 เพื่อหาสาเหตุและปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ
	 3.	 เพื่อหาปจจัยในการสนับสนุนการปองกันและ 
ควบคุมการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุหมู่

วิธีการศึกษา 
	 1.	 ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยศึกษา 
ภาพรวม เหตุการณ์ พฤติกรรมผู้ขับข่ี พฤติกรรมผู้โดยสาร 
และลักษณะการบาดเจ็บ โดย 
	 	 1.1	 ตรวจสอบข้อมูลย้อนหลังการเกิดอุบัติเหตุ 
และจำ�นวนผู้บาดเจ็บ เพ่ือยืนยันการเกิดอุบัติเหตุและจำ�นวน 
ผู้ได้รับบาดเจ็บจากผู้รับผิดชอบงานบาดเจ็บ โรงพยาบาล
สามง่าม โรงพยาบาลวชิรบารมี สำ�นักงานสาธารณสุข
อำ�เภอสามง่าม จังหวัดพิจิตร และสำ�นักงานสาธารณสุข
อำ�เภอวชิรบารมี จังหวัดพิจิตร
		  1.2	 สัมภาษณ์พยาบาลเวรประจำ�วัน ผู้ช่วยเหลือ
ผู้บาดเจ็บ พนักงานขับรถ และพยาบาลประจำ�รถพยาบาล 
ในวันที่เกิดอุบัติเหตุ
	 	 1.3	 รวบรวมข้อมูลประวัติการเจ็บป่วย และ
การรักษาจากโรงพยาบาล
	 	 1.4	 สอบถามข้อมูลเกี่ยวกับยานพาหนะ โดย
สัมภาษณ์เจ้าหน้าที่ตำ�รวจ คนขับรถพยาบาล และศึกษา
จากภาพถ่ายที่เกิดเหตุ สภาพรถที่เกิดอุบัติเหตุ
	 	 1.5	 ศึกษาสภาพแวดล้อมของท่ีเกิดเหตุ สำ�รวจ 
ถนน เส้นทาง สัญญาณไฟจราจร และสอบถามเจ้าหน้าที่
ตำ�รวจ ผู้เห็นเหตุการณ์ ชาวบ้านที่อาศัยใกล้จุดเกิดเหตุ 
พยาบาลประจำ�รถ และคนขับรถพยาบาล  ทีมกู้ชีพ
	 2.	 วิ เ คราะห์ เหตุ ก ารณ์ โดย ใช้ วิ ธี ก ารของ 
The Haddon matrix, เครื่องมือที่ใช้ในการสอบสวน 
แบบสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจร 
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ของสำ�นักระบาดวิทยาประกอบด้วยแบบสอบสวนสถานท่ี 
เกิดเหตุและสภาพแวดล้อม พฤติกรรมผู้ขับข่ีและผู้โดยสาร 
แบบสอบสวน ยานพาหนะ แบบวิเคราะห์ลักษณะการชน 
เชิงลึก ด้วยเหตุการณ์ จำ�ลอง และแบบตรวจสอบการเก็บ 
ข้อมูลสนามและการถ่ายภาพ

ผลการสอบสวน 
	 1.	 ศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนา โดยศึกษา
ภาพรวม เหตุการณ์ พฤติกรรมผู ้ขับขี ่ พฤติกรรม 
ผู้โดยสาร และลักษณะการบาดเจ็บ
	 การศึกษาด้านยานพาหนะ
	 เป็นรถโดยสารไม่ประจำ�ทาง (เช่าเหมา) มาตรฐาน 
ม.3 (ข) ปรับอากาศ ของบริษัทศิลาอาสน์ขนส่ง จำ�กัด  
มีใบอนุญาตผู้ประกอบการขนส่งประเภท รถโดยสาร 
ไม่ประจำ�ทาง มีการติดต้ัง GPS ตรวจสภาพเพ่ือใช้จดทะเบียน 
เมื่อวันที่ 30 กันยายน 2562 วันสิ้นอายุภาษี 30 กันยายน 
2563 หลังเกิดเหตุรถโดยสารไม่ประจำ�ทางเสียหลัก
ตกขอบถนนชนกับเสาไฟฟ้าส่องสว่างในร่องกลางถนน
แล้วพลิกคควํ่าในร่องกลางถนนสภาพรถพบว่าด้านขวา
ของรถตะแคงลงไปในร่องกลางถนน ด้านหน้ารถมีรถชน
กับเสาไฟฟ้าส่องสว่างข้างทาง ทั้ง 2 ด้าน จากจุดที่ 
รถโดยสารไม่ประจำ�ทางไถลลงจากถนนจนถึงร่องกลางถนน
ประมาณ 200 เมตร ไม่พบรอยเบรก 
	 ลักษณะทางประชากรของผู้บาดเจ็บและผู้เสียชีวิต
	 จากการสอบสวนเหตุการณ์คร้ังน้ี พบมีผู้ประสบเหตุ 
จำ�นวน 41 ได้รับบาดเจ็บ จำ�นวน 38 ราย ไม่มีผู้เสียชีวิต 
ผู้ได้รับบาดเจ็บเป็นชาวไทย 3 ราย เพศชาย 2 ราย 
เพศหญิง 1 ราย และแรงงานต่างด้าวชาวกัมพูชา จำ�นวน 
35 ราย เพศชาย 19 ราย เพศหญิง 16 ราย ถูกส่งไปรับ
การรักษาพยาบาลท่ีโรงพยาบาลสามง่าม จำ�นวน 24 ราย 
เป็นชาวไทย จำ�นวน 2 ราย เพศชาย 1 ราย แพทย์รับ 
รักษาไว้เป็นผู้ป่วยใน เพศหญิง 1 ราย บาดเจ็บเล็กน้อย  
แพทย์อนุญาตให้กลับบ้านได้ เป็นแรงงานต่างด้าวชาวกัมพูชา 
จำ�นวน 22 ราย เพศชาย  จำ�นวน 11 ราย แพทย์รับรักษา
ไว้ในโรงพยาบาลจำ�นวน 3 ราย และหนึ่งในจำ�นวนนี ้
ได้ส่งตัวไปรับการรักษาต่อที่โรงพยาบาลพิจิตร เนื่องจาก 
กล้ามเนื้อบริเวณแขนขวาด้านหน้ามีการฉีกขาด ที่เหลือ
บาดเจ็บเล็กน้อย แพทย์อนุญาตให้กลับบ้านได้  เพศหญิง 

จำ�นวน 11 ราย แพทย์รับรักษาไว้เป็นผู้ป่วยใน 3 ราย 
ที่เหลือบาดเจ็บเล็กน้อย แพทย์อนุญาตให้กลับบ้านได้  
โรงพยาบาลวชิรบารมี จำ�นวน 14 ราย เป็นชายไทย 
จำ�นวน 1 ราย และแรงงานต่างด้าวชาวกัมพูชา เพศชาย 
จำ�นวน 8 ราย เพศหญิง จำ�นวน 5 ราย บาดเจ็บเล็กน้อย 
แพทย์อนุญาตให้กลับบ้านได้ พบผู้ไม่มีอาการบาดเจ็บ 
จำ�นวน 3 ราย แรงงานต่างด้าวชาวกัมพูชา เพศชาย 
1 ราย และเพศหญิง 2 ราย ไม่มีผู้เสียชีวิต  

พฤติกรรมการขับขี่
	 ด้านพนักงานขับรถโดยสารไม่ประจำ�ทาง เพศชาย
อายุ 41 ปี มีประสบการณ์การขับข่ีรถโดยสาร ไม่ประจำ�ทาง 
ประมาณ 19 ปี ไม่มีโรคประจำ�ตัว คุ้นเคยกับถนนเส้นทางน้ี 
เน่ืองจากได้ขับรถโดยสาร   ไม่ประจำ�ทางเป็นประจำ�  ซ่ึงได้ 
ทำ�การระมัดระวังเม่ือมาถึงบริเวณน้ี เน่ืองจากถนนมีสภาพ 
ชำ�รุด ทรุดตัวเป็นร่อง ซ่ึงทุกคนในบริษัททราบและได้บอก 
ต่อๆ กัน พนักงานได้รับบาดเจ็บปานกลาง แพทย์ได้รับ 
รักษาตัวไว้เป็นผู ้ป่วยใน และอนุญาตให้กลับบ้านได ้
ในวันที่ 28 กุมภาพันธ์ 2563 ได้รับการเป่าตรวจระดับ
แอลกอฮอล์ ไม่พบระดับแอลกอฮอล์
	 (จากคำ�บอกเล่าผู้เห็นเหตุการณ์และเจ้าหน้าท่ีตำ�รวจ 
สภ.หนองโสน) หลังเกิดเหตุได้มีรถกู้ภัยเข้ามาช่วยเหลือ 
พร้อมเจ้าหน้าที่ตำ�รวจ นำ�ส่งผู้บาดเจ็บไปยังโรงพยาบาล
สามง่าม และโรงพยาบาลวชิรบารมี ได้ข้อมูลจากญาติว่า 
ผู้รับเหมาก่อสร้างได้ว่าจ้างรถโดยสารไม่ประจำ�ทางของ
บริษัทศิลาอาสน์ขนส่งจำ�กัด ย่ีห้อ ISUZU หมายทะเบียน 
30-0156 อุตรดิตถ์ สีเหลือง เขียว ให้นำ�แรงงานต่างด้าว
ชาวกัมพูชาไปต่อพาสปอร์ตและใบอนุญาตทำ�งานของ
คนต่างด้าวชาวกัมพูชา แถวถนนพุทธมณฑล สาย 3 โดย
ออกเดินทางจากสถานที่ก่อสร้างศาลจังหวัดอุตรดิตถ์ 
ในวันที่ 26 กุมภาพันธ์ 2563 เวลา ประมาณ 19.00 น. 
และเดินทางถึงสถานท่ีต่อใบอนุญาต ในวันท่ี 27 กุมภาพันธ์ 
2563 หลังจากท่ีแรงงานต่างด้าวชาวกันพูชา ได้ดำ�เนินการ 
ต่อใบอนุญาตเสร็จเรียบร้อยแล้ว พนักงานขับรถโดยสาร
ไม่ประจำ�ทาง ได้ขับรถโดยสารนำ�แรงงานต่างด้าวชาวกัมพูชา 
กลับบริเวณที่พักก่อสร้างศาลจังหวัดอุตรดิตถ์ ได้ออกเดิน
ทางในเวลา ประมาณ 15.00 น. โดยได้แวะพักที่สถานี
บริการนํ้ามัน ปตท.เนินปอ/หนองโสน อำ�เภอสามง่าม 
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จังหวัดพิจิตร เพื่อเติมนํ้ามันและให้แรงงานต่างด้าวชาว
กัมพูชา พักผ่อนระหว่างเดินทาง ในเวลาประมาณ 18.30 น. 
หลักจากเติมนํ้ามันเสร็จก็ได้เดินทางต่อ โดยออกมาจาก 
สถานีบริการนํ้ามัน ปตท.เนินปอ/หนองโสน ในเวลา
ประมาณ 19.00 น. ออกเดินทางมาได้ประมาณ 10 นาที 
มาถึงบริเวณหลักกิโลเมตรที่ 80-81 ได้พยายามขับแซง 
รถบรรทุกพ่วงที่ขับอยู่ในเลนซ้าย ขณะที่กำ�ลังจะขับแซง 
รถบรรทุกพ่วงท้ายได้เบียดมาทางเลนขวา พนักงานขับ 
รถโดยสารประจำ�ทางจึงได้หักหลบ ทำ�ให้ล้อรถด้านขวา
หน้าตกถนน พนักงานขับรถโดยสารได้พยายามประคองรถ 
และจะนำ�ล้อรถด้านขวาข้ึนมาบนถนน แต่ไม่สามารถนำ�ข้ึน 
มาได้ ระหว่างขึ้นเนินดินทำ�ให้รถเสียหลักพลิกตะแคง 
ไปทางด้านขวา ประกอบกับถนนบริเวณนั้นมีลักษณะเป็น
ชำ�รุดทรุดตัวเป็นร่อง ประกอบกับสภาพยางรถหลังขวา
ไม่มีดอกยาง จึงทำ�ให้รถโดยสารไถลไปชนกับเสาไฟฟ้า 
ให้แสงสว่างที่ติดตั้งอยู่ขอบถนนด้านขวา จำ�นวน 2 ต้น 
หลังจากนั้นรถโดยสารได้ไถลลงไปในร่องกลางถนน 
ระยะทางประมาณ 200 เมตร จึงได้พลิกควํ่าบริเวณ 
ร่องกลางถนน
	 สภาพถนนและสิ่งแวดล้อม เป็นถนนทางหลวง
ทางตรงเรียบยาว ไม่มีทางแยก ไม่มีทางร่วม ผิวถนน 
ลาดยางแอสฟัลส์ แห้ง บางช่วงมีลักษณะขำ�รุดเป็นร่อง 
มีช่องจราจร 4 ช่อง  มีร่องกลางถนน แบ่งระหว่าง 2 ช่อง 
ชัดเจน มีเสาไฟฟ้าให้แสงสว่าง เวลาเกิดเหตุเป็นเวลา
ประมาณ 19.10 น. 
เส้นทางการเดินรถ
	 รถคันที่ เกิดเหตุเริ่มออกเดินทางจากสถานที่
ก่อสร้างศาลจังหวัดอุตรดิตถ์ ในวันท่ี 26 กุมภาพันธ์ 2563 
เวลาประมาณ 19.00 น. และเดินทางถึงสถานที่ต่อ 
ใบอนุญาต ในวันที่ 27 กุมภาพันธ์ 2563 เวลาประมาณ 
03.00 น. แรงงานต่างด้าวชาวกัมพูชา ได้พักอยู่บริเวณที่

รับทำ�ใบอนุญาต รวมทั้งพนักงานขับรถโดยสารไม่ประจำ� 
ทาง หลังจากที่แรงงานต่างด้าวชาวกันพูชา ได้ดำ�เนินการ 
ต่อใบอนุญาตเสร็จเรียบร้อยแล้ว พนักงานขับรถโดยสาร 
ไม่ประจำ�ทาง ได้ขับรถโดยสารนำ�แรงงานต่างด้าวชาวกัมพูชา
กลับบริเวณที่พักก่อสร้างศาลจังหวัดอุตรดิตถ์ ได้ออกเดิน
ทางในเวลา ประมาณ 15.00 น. โดยได้แวะพักที่สถานี
บริการนํ้ามัน ปตท.เนินปอ/หนองโสน อำ�เภอสามง่าม 
จังหวัดพิจิตร เพื่อเติมนํ้ามันและให้แรงงานต่างด้าว 
ชาวกัมพูชา พักผ่อนระหว่างเดินทาง ในเวลาประมาณ  
18.30 น. หลักจากเติมน้ํามันเสร็จก็ได้เดินทางต่อ โดยออก 
มาจากสถานีบริการน้ํามัน ปตท.เนินปอ/หนองโสน  ในเวลา 
ประมาณ 19.00 น. ออกเดินทางมาได้ประมาณ 10 นาที 
แต่เมื่อเดินทางมาถึงจุดเกิดเหตุ ถนนทางหลวงหมายเลข 
117  นครสวรรค์-พิษณุโลก ระหว่างหลักกิโลเมตร 
ที่ 80-81 ขาขึ้น หมู่ที ่ 5 บ้านสระยายชี ตำ�บลเนินปอ 
อำ�เภอสามง่าม จังหวัดพิจิตร คนขับรถได้เลือกใช้เส้นทางน้ี 
เนื่องเป็นทางหลักเพื่อไปสู่จังหวัดอุตรดิตถ์ 
การศึกษาสภาพถนน และสิ่งแวดล้อม
	 จุดเกิดเหตุ คือ ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 117 
นครสวรรค์-พิษณุโลก ระหว่างหลักกิโลเมตรที่ 80-81 
ขาขึ ้น หมู ่ที ่ 5 บ้านสระยายชี ตำ�บลเนินปอ อำ�เภอ 
สามง่าม จังหวัดพิจิตร สภาพถนนบริเวณที่เกิดเหตุเป็น 
ทางตรงเรียบยาว เป็นถนนลาดยางแอสฟัลส์ เป็น 4 ช่องทาง 
แบ่งช่อง ไป-กลับ 2 ช่องจราจร มีร่องกลางถนนแบ่ง
ระหว่าง 2 ช่องทางชัดเจน ไม่มีทางแยก ไม่มีทางร่วม 
ส่ีเลน มีเกาะกลางถนนแบ่งแยกช่องเดินรถ ถนนแห้ง ไม่มี 
ที่กั้นมีรถสัญจรไปมาในปริมาณมาก บริเวณข้างถนนเป็น 
มีต้นไม้น้อยใหญ่ขึ้นปกคลุมเต็มพื้นที่ มีเนินดินปกคลุม 
ด้วยหญ้าและต้นไม้สูงระดับเดียวกับขอบบนของขอบถนน 
บริเวณท่ีเกิดเหตุเป็นเวลากลางคืน สภาพภูมิอากาศแจ่มใส 
ผิวถนนแห้ง มีเสาไฟรายทาง

รูปที่ 1  กายภาพโดยรวมบริเวณจุดเกิดเหตุ
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	 ตารางที่ 1  Haddon Matrixตารางท่ี 2 Haddon Matrix  
คน ยานพาหนะ ถนน/ส่ิงแวดลอม 

กอนเกิดเหตุ 
การณ 

• คนขับรถมีประสบการณการ
ขับข่ีรถโดยสารประมาณ 19 ป 

• ไมมีโรคประจําตัว 
• ขับรถเปนประจํา คุนเคย

กับเสนทางบริเวณนี้ 

• พนักงานขับรถแวะพักเติม
น้ํามัน กอนเกิดเหตุการณ
ประมาณ 30 นาที 

• ตรวจสภาพเพ่ือใชจดทะเบียน
เม่ือวันท่ี 30 กันยายน 2562 

• มีใบอนุญาตผูประกอบการ
โดยสารไมประจําทาง วันสิ้นอายุ 28 
สิงหาคม 2562 

• ติดตั้ง GPS เพ่ือจํากัดความเร็ว  

• ความเร็วกอนการชน 1 นาที   
84 กม./ชม. (จากรายงานอุบัติเหตุ
การขนสงทางถนน สํานักงานขนสง
จังหวัด พิจิตร ) 
• ยางรถลอหนา 2 ขาง ผลิตป 
2018  

• ยางรถลอหลังซาย ผลิตป 2019  
ยางรถลอหลังขวา ผลิตป 2016 ไม
มีดอกยาง 

• เปนถนนทางหลวง มีชอง
จราจร 4 ชอง 

• มีเสนจราจรชัดเจน                     
• ผิวถนนลาดยาง เรียบ  

• มีปายเตือน งวงจอดพัก  

• กอนถึงจุดเกิดเหตุประมาณ 3 
กิโลเมตร มีสถานีบริการน้ํามัน 
และดานตรวจ ม 

• ไหลทางบริเวณจุดเกิดเหตุมี
ความลาดชันและรองถนน ลึก
ประมาณ 1.50 เมตร  

ระหวางเกิด
เหตุการณ 

• คนขับรถโดยสารไมทราบ
การคาดเข็มขัดนิรภัย 

• ผูโดยสารไมคาดเข็มขัด
นิรภัย 

• ลอรถโดยสารไมประจําทางตก
จากถนน พนักงานขับรถพยายาม
จะขับข้ึนถนน แตข้ึนไมได จึงตกลง
ไปในรองกลางถนน แลวพลิกคว่ํา 

• ไมพบรอยเบรก 

• ถนนบริเวณท่ีเกิดเหตุมี
ลักษณะชํารุด ทรุดตัวเปนรอง 

• มีเสาไฟฟาใหแสงสวาง 
 

หลังเกิดเหตุ 
การณ 
 

• ทีมกูภัยทีมแรกท่ีไปถึงจุด
เกิดเหตุ พบวาผูบาดเจ็บ
ชวยเหลือตนเองข้ึนมาจากรอง
กลางถนนเรียบรอยแลว 

• คนขับรถ ไดรับบาดเจ็บ 

• คนขับรถไดรับการเปาตรวจ
ระดับแอลกอฮอล ไมพบระดับ
แอลกอฮอล 

• ผูโดยสารบาดเจ็บรับรักษา
แผนกผูปวยใน จํานวน  8 ราย 
บาดเจ็บเล็กนอยกลับบานได 
30 ราย 

• ดานขาวของรถโดยสารตะแคง
ลงไปจมอยูในรองกลางถนน 
• ดานหนารถมีรองรอยการชนกับ

เสาไฟฟาสองสวาง ท้ัง 2 ดาน
กระจกรถโดยสารดานขวาแตก 

 
 

• ตํารวจจราจรกันพ้ืนท่ีให
รถพยาบาล และรถกูภัย
สามารถเขาดําเนินงานไดอยาง
สะดวก 

 
การศึกษาดานยานพาหนะหลังเกิดเหตุ  

สภาพรถท่ีเกิดเหตุ 
รถโดยสารไมประจําทาง (เชาเหมา) มาตรฐาน ม.3 (ข) ปรับอากาศ ของบริษัทศิลาอาสนขนสง จํากัด มี

ใบอนุญาตผูประกอบการขนสงประเภท รถโดยสารไมประจําทาง วันท่ีจดทะเบียน  16/12/2554  วันท่ีสิ้นอายุ
ภาษี  30/09/2563  อายุรถ  8 ป 2 เดือน 11 วัน  สถานะการชําระภาษี   ไมขาดตออายุ   สถานะ พรบ.   มี  
มีการติดตั้ง GPS   ตรวจสภาพเพ่ือใชจดทะเบียน เม่ือวันท่ี 30 กันยายน 2562 วันสิ้นอายุภาษี 30 กันยายน 
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การศึกษาด้านยานพาหนะหลังเกิดเหตุ 
	 สภาพรถที่เกิดเหตุ
	 รถโดยสารไม่ประจำ�ทาง (เช่าเหมา) มาตรฐาน 
ม.3 (ข) ปรับอากาศ ของบริษัทศิลาอาสน์ขนส่ง จำ�กัด 
มีใบอนุญาตผู้ประกอบการขนส่งประเภท รถโดยสาร 
ไม่ประจำ�ทาง วันที่จดทะเบียน  16/12/2554  วันที่สิ ้น 
อายุภาษี  30/09/2563  อายุรถ  8 ปี 2 เดือน 11 วัน   
สถานะการชำ�ระภาษี   ไม่ขาดต่ออายุ   สถานะ พรบ.   มี  มีการ 
ติดตั้ง GPS ตรวจสภาพเพื่อใช้จดทะเบียน เมื่อวันที่ 30 
กันยายน 2562 วันสิ้นอายุภาษี 30 กันยายน 2563   ยี่ห้อ 
ISUZU สี เหลือง เขียว แดง นํ้าเงิน ขาว  รถ 2 เพลา 4 ล้อ 
ยาง 6 เส้น หลังเกิดเหตุ สภาพรถพบว่าด้านขวาของรถ
ตะแคงลงไปในร่องกลางถนน ด้านหน้ารถมีรถชนกับ 
เสาไฟฟ้าส่องสว่างข้างทาง ท้ัง 2 ด้าน จากจุดท่ีรถโดยสาร 
ไม่ประจำ�ทางไถลลงจากถนนจนถึงร่องกลางถนนประมาณ 

200 เมตร ไม่พบรอยเบรก บริเวณด้านหน้ารถขวาของ
คนขับหลังจากเกิดเหตุพบบริเวณด้านหน้ารถยุบกระจก
แตกเสียหายทั้งคัน บริเวณด้านหน้ามุมขวาที่ประตูด้าน 
คนขับ กระจกแตก บริเวณด้านข้างขวาและบริเวณด้านท้าย 
รถบุบยุบกระจกแตก  รถเป็นลักษณะ 2 ชั้น  พื้นรถชั้นล่าง 
ฉีกขาดเสียหาย  ไม่มีที่เบาะนั่ง  รถชั้นบน มีเบาะที่นั ่ง  
ทั้งหมดจำ�นวน 45 ที่นั่ง (รวมที่นั่งคนขับ) สภาพเข็มขัด
นิรภัยในตำ�แหน่งผู้ขับขี่มีสภาพปกติ ส่วนสภาพเข็มขัด 
นิรภัยในตำ�แหน่งอื่นไม่พบ  เบาะที่นั่งโดยสาร ล้ม ทับกัน 
ไม่อยู่ในสภาพปกติ ลักษณะปกติเข็มไมล์หยุดแสดงความเร็ว 
อยู่ที่ 0 กม,/ชม. ตัวรถพังเสียหายมากทางด้านซ้ายของ
ตัวรถ กระจกบังลมหน้าแตกละเอียด  โครงสร้างตัวรถ 
บิดงอเอียงยุบไปทางซ้าย เสียสภาพ เนื่องจากรถพลิก 
ตะแคงขวาของหน้ารถ กระจกรถบิดงอเสียรูป ไฟหน้า
ด้านขวาแตกเสียหาย  พบเข็มขัดนิรภัยที่เบาะผู้โดยสาร

รูปที่ 2   สภาพกายภาพ ณ ช่วงเวลาเกิดอุบัติเหตุ

รูปที่ 3  สภาพถนนที่เกิดเหตุหลังเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปที่ 4  สภาพรถบัส  3 ชั้น ที่เกิดประสบเหตุ (ภาพหลังจากเกิดอุบัติเหตุ)

รูปที่ 5 สภาพรถคันเกิดเหตุหลังเกิดอุบัติเหตุ (ชั้นบน) 

รูปที่ 6 สภาพรถคันเกิดเหตุหลังเกิดอุบัติเหตุ (ชั้นล่าง)

รูปที่ 7 สภาพล้อหลังเกิดเหตุ

รูปที่ 8 สภาพหน้ารถหลังเกิดเหตุ
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การควบคุมป้องกัน  
	 1.	 ควรพิจารณาปรับปรุงซ่อมแซมถนน ให้มีความ 
ลาดเอียงรับความโค้งของถนน เพ่ือให้เกิดความ ปลอดภัย 
ตามหลักวิศวกรรมจราจร 
	 2.	 ควรตัดต้นไม้และหญ้าที่ขึ้นบริเวณขอบถนน 
ซึ่งทำ�ให้บดบังการมองเหตุถนนทางโค้งในระยะไกล
	 3.	 เพิ่มสัญญาณไฟกระพริบสีเหลือง แจ้งเตือน
บริเวณใกล้ที่เกิดเหตุ

อภิปรายผล
	 รถโดยสารไม่ประจำ�ทางเป็นยานพาหนะท่ีประชาชน 
นิยมใช้กันมาก โดยเฉพาะอย่างยิ่งการเดินทางระยะไกล 
อย่างไรก็ตาม เม่ือเกิดอุบัติเหตุย่อม ส่งผลให้เกิดการบาดเจ็บ 
และเสียชีวิตเป็นจํานวนมาก จากข้อมูลศูนย์ความ ปลอดภัย 
ทางถนน ตั้งแต่ปีพ.ศ. 2542-2548 พบว่า รถโดยสาร 
ขนาดใหญ่ประสบ อุบัติเหตุทางถนนประมาณ 4,000 คัน
ต่อปี (4) ข้อมูลการบาดเจ็บจากโรงพยาบาล คลองขลุง 
ต้ังแต่วันท่ี 1 มกราคม 2558-15 กุมภาพันธ์ 2559 พบ ถนน
พหลโยธิน ทางหลวงหมายเลข 1 ตําบลคลองขลุง อําเภอ
คลองขลุง จังหวัดกําแพงเพชร มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นจํานวน 
55 ครั ้ง เสียชีวิตทั้งหมด 9 ราย ประเภทยานพาหนะ 
ที่ทําให้มีผู้เสียชีวิตส่วนใหญ่เกิดจากรถจักรยานยนต์ชน
รถบรรทุก คิดเป็นร้อยละ 55.56 และการเกิดอุบัติเหตุ 
ทางถนนท่ีเกิดจากรถโดยสารปรับอากาศ (รถทัวร์) ส่วนใหญ่ 
เกิดจากปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมของผู้ขับขี่ ได้แก ่
การพักผ่อน ไม่เพียงพอ (หลับใน) การไม่ชํานาญในเส้นทาง 
ท่ีเดินรถ และการพยายามจะแซงรถคันหน้าแต่ไม่สามารถแซง 
ได้ทัน และส่วนหนึ่งมาจากสภาพตัวรถที ่เก่า ระบบ 
ความปลอดภัยต่างๆ ไม่อยู่ในสภาพที่สมบูรณ์(1,3) จึงเป็น
สาเหตุให้เกิดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นและ
พบการเสียชีวิตสูงจะเกิดในช่วงเวลากลางคืนร้อยละ 
56 และเกิดบนถนนทางตรงร้อยละ 67(2) ซึ่งสอดคล้อง 
กับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้เนื่องจากเป็นเวลากลางคืน 
และบนถนนทางตรง โดยปัจจัยที่เอื้อต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
คือ สภาพแวดล้อม มืดและไม่มีไฟให้แสงสว่าง อย่างไร
ก็ตาม สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คาดว่าเกิดจาก 
ความประมาท เนื่องจากข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุสรุป 
การศึกษาปัจจัยเส่ียงตามสภาพคน รถ ถนนและส่ิงแวดล้อม 

โดยอาศัยการวิเคราะห์ตามหลัก Haddon Matrix Model 
ดังตารางที่ 1 ซึ่งสอดคล้อง กับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี ้
เน่ืองจากเป็นเวลากลางคืน และบนถนนทางตรง โดยปัจจัย 
ที่เอื้อต่อการเกิดอุบัติเหตุ คือ เกิดจากปัจจัยด้านคน  
(พนักงานขับรถ) ซึ ่งคาดว่าจะขับแซงรถบรรทุกพ่วง 
ขณะท่ีจะแซงรถบรรทุกพ่วง ส่วนท้ายขอรถบรรทุกพ่วงท้าย 
ได้เบียดเข้ามาในเลน จึงได้หักหลบส่วนท้ายของรถบรรทุกพ่วง 
ทำ�ให้ล้อด้านหน้าขวาตกถนน พนักงานขับรถพยายาม 
จะบังคับล้อรถด้านขวาข้ึนบนถนน ประกอบกับสภาพยางรถ 
หลังขวาไม่มีดอกยาง จึงไม่สามารถบังคับขึ้นถนนได ้
รถโดยสารไม่ประจำ�ทางจึงได้ไถลไปชนกับเสาไฟฟ้า 
ส่องสว่างข้างทางและตกลงในร่องกลางถนนและได้ 
พลิกควํ่าในที่สุด

ปัญหาและข้อจำ�กัดในการสอบสวน
	 การสอบสวนครั้งนี้ได้ดำ�เนินการหลังเกิดเหตุ 
ทำ�ให้ไม่สามารถสอบสวนเหตุการณ์ครั้งนี้จากตาม 
สัมภาษณ์ผู้ประสบเหตุได้ทั้งหมด เนื่องจากได้รับการ 
จําหน่ายกลับบ้านและได้เดินทางกลับท่ีพักคนงานก่อสร้าง 
ท่ีจังหวัดอุตรดิตถ์ได้จึงทำ�ให้อาจมีข้อมูลนอกเหนือจากราย
ละเอียดดังท่ีได้กล่าวไป อีกท้ังยังขาดรายละเอียดเก่ียวกับ 
ตำ�แหน่งท่ีน่ัง เพ่ือนำ�มาใช้ในการวิเคราะห์กลไกการบาดเจ็บ 
ตามตำ�แหน่งท่ีน่ัง จึงมีข้อเสนอแนะว่า หากมีการสอบสวน 
อุบัติเหตุทางถนน ควรเชิญผู้เช่ียวชาญทางวิศวกรรมเคร่ืองกล 
ไปยังสถานที่เกิดเหตุด้วยกัน
 
สรุปผลการสอบสวน
	 เหตุการณ์ดังกล่าวเกิดขึ้นจากปัจจัยหลายอย่าง
ประกอบกันจากการวิเคราะห์พบว่า ปัจจัยที่มีส่วนให้เกิด
ความเสี่ยง ได้แก่ น่าจะเกิดจากปัจจัยด้านคน (พนักงาน
ขับรถ) ซึ่งคาดว่าจะขับแซงรถบรรทุกพ่วง ขณะที่จะแซง
รถบรรทุกพ่วง ส่วนท้ายขอรถบรรทุกพ่วงท้ายได้เบียดเข้า 
มาในเลน จึงได้หักหลบส่วนท้ายของรถบรรทุกพ่วง ทำ�ให ้
ล้อด้านหน้าขวาตกถนน พนักงานขับรถพยายามจะบังคับ 
ล้อรถด้านขวาข้ึนบนถนน ประกอบกับสภาพยางรถหลังขวา 
ไม่มีดอกยาง จึงไม่สามารถบังคับขึ้นถนนได้ รถโดยสาร 
ไม่ประจำ�ทางจึงได้ไถลไปชนกับเสาไฟฟ้าส่องสว่างข้างทาง
และตกลงในร่องกลางถนนและได้พลิกคว่ําในท่ีสุด การออก 



Phichit Public Health Research And Academic Journal                                Vol.2 No.1 January - June 2021

75

ใบอนุญาตขับขี่รถทุกประเภทอาจไม่เพียงพอ สําหรับ 
ผู้ขับขี่รถโดยสารลักษณะดังกล่าว ซึ่งต้องมีทักษะที่ดีกว่า 
และความรับผิดชอบต่อสังคมมากกว่า และพบว่ามีข้อ
บกพร่องในระบบมาตรฐานการตรวจสภาพรถโดยสาร 
ปัจจัยที่ทําให้เกิดอุบัติเหตุ ได้แก่ คนขับรถโดยสารขาด
ความชํานาญและไม่สามารถตัดสินใจควบคุมรถได้อย่าง
ถูกต้อง ทําให้รถเกิดการเสียหลัก และสภาพรถที่มีอายุ 
การใช้งานนานซึ่งระบบเบรคไม่มีกลไกช่วย เรื่องความ
ปลอดภัยปัจจัยที่ทําให้การบาดเจ็บรุนแรงมากขึ้น ได้แก่  
ไม่มีเข็มขัดนิรภัยภายในห้องโดยสาร หมุดยึดที่นั ่งกับ 
พ้ืนห้องโดยสารไม่มีความแข็งแรงพอ กระจกห้องโดยสารท่ี
มีคม และตัวห้องโดยสารท่ีไม่สามารถรองรับแรงกระแทก 
ในลักษณะดังกล่าวได้ซ่ึงปัจจัยเหล่าน้ีทําให้การบาดเจ็บข้ึน  
และจากปัจจัยของแรงเหวี่ยงของตัวรถที่มีความสูงของ
ตัวรถขณะกำ�ลังแซงรถบรรทุกพ่วง สภาพของยางรถ
ประกอบกับความเร็วก่อนการชน 1 นาที    84 กม./ชม. 
(จากรายงานอุบัติเหตุการขนส่งทางถนน สำ�นักงานขนส่ง
จังหวัดพิจิตร) แล้วลักษณะพื้นผิวถนนไม่สามารถทำ�ให้
คนขับอยู่ในสภาวะที่ไม่สามารถควบคุมรถได้จึงทำ�ให้เกิด
อุบัติเหตุขึ้น

ข้อเสนอแนะ
	 1.	 พนักพนักงานขับรถโดยสารต้องมีความ
ตระหนักในการขับรถ โดยการประชาสัมพันธ์ให้ความรู ้
และเน้นย้ำ�ให้ใช้ความระมัดระวังในการขับขี่มากยิ่งขึ้น 
โดยเน้นไปที่ผู้ประกอบการทุกระดับ
	 2.	 จัดระเบียบของขนส่งโดยสารสาธารณะที่เป็น
รถเสริมให้เป็นไปตามมาตรฐานรถสาธารณะ เช่น
	 	 -	 ระยะทาง 500 กิโลเมตรจะต้องมีพนักงาน
ขับรถ 2 คน
	 	 -	 จะต้องมีการผลัดเปลี่ยนพนักงานขับรถ
ทุกๆ 4 ชั่วโมง
	 	 -	 การแก้ไขปัญหาที่เป็นรูปธรรมที่เกิดจาการ
การสอบสวน เช่น เพิ่มจุดไฟกระพริบเตือน, ป้ายเตือน, 
ธงสี,สีแดงเตือนบนผิวจราจร ที่เกิดเหตุบ่อยๆ เป็นต้น
	 3.	 ส่งเสริมให้เกิดศูนย์ความปลอดภัยทางถนน
อำ�เภอ ให้มีกระบวนการสอบหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
ให้เป็นแบบสหสาขา อย่างเป็นรูปธรรม

	 4.	 ผู ้ขับขี ่ และผู ้โดยสารควรคาดเข็มขัดนิรภัย 
ทุกครั้งที่นั่งประจำ�เบาะผู้โดยสาร
	 รถโดยสารประจําทาง (บริษัทเดินรถโดยสาร)
	 	 -	 ควรมีมาตรการหรือนโยบายที่เฉพาะของ
บริษัท เพื่อบังคับให้ผู้โดยสารคาดเข็มขัดนิรภัยทุกที่นั่ง
	 	 -	 ควรมีการอบรมพนักงานขับรถอย่างต่อ
เนื่อง เพื่อให้ขับรถอย่างปลอดภัย 
	 	 -	 ด้านผู้ประการขนส่ง ควรมีการตรวจเช็ครถ 
เป็นระยะ หากรถอยู่ในสภาพไม่สมบูรณ์ต้องไม่นำ�มาให้บริการ
	 ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ควรทบทวน หรือมีมาตรการในเรื่องต่อไปนี้
	 1. การคาดเข็มขดนิรภัย ผู้โดยสารรถทุกประเภท 
ก่อนรถออก หรือในระหว่างการเดินทาง ควรมีการตรวจ 
โดยผู้ขับขี ่ (ถ้าเป็นรถที่ไม่มีพนักงาน) หรือพนักงาน 
ประจำ�รถ หรือเจ้าหน้าที่ด่านตรวจบ้าง ในด้านการคาด
เข็มขัดนิรภัยทุกที่นั่ง
	 2.	 ควรมีการสร้างจิตสำ�นึกด้านความปลอดภัย 
ให้กับผู้ขับขี่ และผู้โดยสารรถประจำ�ทาง

กิตติกรรมประกาศ 
	 การสอบสวนการบาดเจ็บในครั้งนี้สำ�เร็จลุล่วงเกิด
จากหลายหน่วยงานที่ให้ความร่วมมือ โดยเฉพาะหน่วย
งานด้านสาธารณสุข ได้แก่ สำ�นักงานป้องกันควบคุมโรค 
ท่ี 3 จังหวัดนครสวรรค์  สำ�นักงานสาธารณสุขจังหวัดพิจิตร 
สำ�นักงานสาธารณสุขอำ�เภอสามง่าม ปภ.จังหวัดพิจิตร   
ขนส่งแขวงทางหลวงอำ�เภอวชิรบารมี ที่ว่าการอำ�เภอ
สามง่าม เทศบาลเนินปอ ทีมกู้ชีพ ตำ�บลเนินปอ อำ�เภอ
สามง่าม จังหวัดพิจิตร ผู้อำ�นวยการโรงพยาบาลส่งเสริม 
สุขภาพตำ�บลและบุคลากรท่ีเก่ียวข้อง โรงพยาบาลสามง่าม 
พนักงานสอบสวนเจ้าของคดี สถานีตำ�รวจภูธรหนองโสน 
เจ้าของสำ�นวนคดี และผู้ร่วมสอบสวนทุกท่าน รวมถึงญาติ 
ผู้เสียชีวิตตลอดจนพยานทุกคน ท่ีให้ข้อมูลท่ีเป็นประโยชน์ 
ในการสอบสวนการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้
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